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afvoer van lucht en afgew
in den cylinderwand, die
gesloten worden.

De ontsteking geschiedt
ontstekingsdeksel, dat door de
peratuur gehouden wordt,
brandstof te doen verdampen en

Vé6r het aanzetten van den
gedurende drie tot vijf minuten
snelverhitter op temperatuur gel
wordt de verhitter afgezet en niet we
draait, ook al loopt deze geduren

De omkeerbeweging is z66 ingeric
de krukas door een wrijvingskoppeli
verbonden. Bij achteruit-draaien wordt ¢
in omgekeerde richting overgebracht op
~ van conische tandraderen, die in een
oliebad loopen. De draairichting van den
dezelfde. Bij de motoren boven 200 epk
beweging echter niet voor en wordt de d
motor omgekeerd door middel van samenge

De brandstof wordt toegevoerd door ee
waarvan de slag wordt geregeld door een cents
De kracht van den motor wordt dus niet ger
vallen van inspuitingen, doch door het verande

De werkwijze van den motor is als volgt:

Het onderste deel van den motor, waarin de
fig. 2) draait, is geheel luchtdicht gesloten en we
pomp. Deze ruimte A, het carter, wordt, wanneer
omhoog gaat, door de twee lucht-inlaatkleppen
volgezogen. Zoodra de zuiger in den hoogsten star
deze kleppen zich en bij het dalen van den zuiger wo:
samengeperst. Wanneer de zuiger bijna zijn laagsten
bereikt, opent hij het in den cylinderwand uitkomende
dat een verbinding vormt tusschen het carter en de 1
den cylinder G. Door dit kanaal kan nu de onder de
samengeperste lucht in den cylinder stroomen, waar zij, |
eigenaardigen vorm van den zuiger, naar boven wordt g

Even voordat het luchtkanaal door den zuiger werd
had deze een andere opening L in den cylinderwand,
eerstgenoemde gelegen, ontsloten, waardoor de ver
gassen naar den knalpot werden afgevoerd. De nu in d
stroomende lucht spoelt de nog van de laatste on
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achtergebleven verbrandingsg

vult de cylinderruimte. Hier w

weer omhooggaanden zuiger. W.

stand heeft bereikt, perst de br

het inspuitstuk |, tegen het heete gl

olie onmiddellijk verdampt en ontbr
De verhooging van druk, die da

zuiger weer omlaag, tot deze de uit

en doordat een gedeelte der verbra

ontsnapt, valt de spanning weg. De rest

later door de uit het carter toestroomenc

uitgedreven.

In het kort dus:

FIG. 2 i IN DEN CYLINDER

I | Samendrukking der lucht | Inzuiging der I
I Inspuiting en verbranding der olie Samendrukking-.‘.rv

Il | Uitlaatpoort open Samendrukking 4

1V Verbrandingsgas ontwijkt } Lucht stroomt
1 l

De omkeerbeweging (zie fig. 3), welke dient @

" van de krukas bij achteruit-varen in omgekeerde
schroefas over te brengen, bestaat uit een gietijz

die om de krukas A en om de frictieas B (d.i.
direct gekoppeld is aan de schroefas) kan draa

A en B en de trommel C zijn niet aan elkaar verbonden
zich dus onafhankelijk van elkaar bewegen.

Het voorste gedeelte van trommel C, de tandw
bevat twee of vier pennen F, waarop kleine conische
E zitten, welke in de groote tandwielen D grijpen, die
uiteinden der kruk- en frictieassen vastgekoppeld zitten. W
nu deze tandwielen E om vaste assen draaien (men den
trommel C met pennen F één vast geheel met de motorfu
zal, bij draaiing van de krukas, de frictieas zich in teg:
gestelde richting bewegen. :

In het achterste gedeelte van trommel C, de frictietr
zit een wrijvingskoppeling, welke dient om de schroefa
willekeur al of niet met trommel C te kunnen laten meedra
Deze koppeling bestaat uit een aantal platen G en G1, we
zoodanig op de frictieas B zijn gemonteerd, dat zij in langsri e
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den afsluiter B aan het br
filter C naar F bij F af. §
totdat de straal onafg :
de pijp bij F weder
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brandstofpomp-cylinder losgeschroefd, zoodat het
den pompcylinder met schoone brandstof te vulien

i.a‘ s

van den bijgeleverden, van gaas voorzienen, trecht r

i het handelt;e van de brandstofpomp wordt gepo
bij het persklepje geen luchtbelletjes meer vertoone
de pijpleiding naar den versproe1er e op de pef
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het toestel gemonteerd is, dat
met verbrandingsgassen.

- Het spreekt dus vanzelf, dat
motoren of met de hand moet geschied
eerst met een hand- of voetpomp op d

Bij het met de hand aanzetten, kan m
benoodigde lucht ook met de voetp
rechtstreeks met den snelverhitter te vert

- Ook kan men spanning op het rese:
aan te sluiten aan een flesch gecomprin
primeerd koolzuur, welke bijna overal v
geval moet men de spanning langzaam ir
oploopen tot 15 atm. en de verbinding tussch
en reservoir verbreken, alvorens men tot het '
motor overgaat.

Zie goed toe, dat gij het reservoir met KOO
en hiervoor niet abusievelijk gecomprimeerde
gebruikt, daar in dat geval EEN ONTZETT:
PLOFFING zou volgen.

Indien wij nu aannemen dat, hetzij door voorafgeg:
van den motor, hetzij door pompen of gebruikmaki
lucht- of koolzuurflesch, de spanning in het lucht
=+ 15 atm. is gebracht (bij gebruik van hand- of
6 tot 8 atm. voldoende, aangezien de motor bij d
reeds gemakkelijk aanzetbaar is), dan heeft het aanzett
motor op de volgende wijze plaats: - :

Nadat de gloeideksels op de hiervoren beschreven
voorgewarmd, opent men de afblaaskranen van alle '@
en draait het vliegwiel 266, dat de brandstofnok, in'd
richting van den motor, juist even onder de rol van de b:
pomp van den cylinder, waarop de luchtaanzet-inrichting:
gebracht, is doorgedraaid. Rol en nok staan dan ten opzi€
elkander als aangegeven (fig. 7).

Men controleert of het gloeideksel voldoende warm
den cylinder een brandstof-inspuiting te geven door een s
de brandstofpomp, waarna de verdampte olie de afbla
moet uittreden.

Vervolgens wordt de afsluiter van het luchtreservoir ge

Nu sluit men de afblaaskranen van alle cylinders en trekt
handel 1 van den luchtaanzetter vlug uit stand A en houdt
even in stand B (op fig. 9 gestippeld aangegeven). De m
loopt nu onmiddellijk aan — de klep sluit zich automatisch, z
het handel wordt losgelaten — waarna men den afsluit
de luchttank dichtdraait.

Zie toe, dat de buitenboordafsluiter en bij meer—cylmd}
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breken groot. Het is aan te bevelen ze dan in heet water te
verwarmen.

In den zuiger is de zuigerpen, welke een groote hardheid
bezit, zwaar passend aangebracht. Deze zuigerpen brengt den
zuigerdruk over op de drijfstang, op een gehard stalen plaat,
,rolplaat” genaamd. Deze gepatenteerde verbinding heeft het
voordeel dat de glijJdende wrijving van de oude constructie,
welke veel smeerolie noodig had, plaats heeft gemaakt voor
rollende wrijving, waardoor aparte smering overbodig is. Tusschen
den kop van den stelbout in den drijfstangkop en de zuigerpen,

de niotoz ait, raken deze beide

zuiger r in den cyli v gelaten, dan moet
cdie met de kleinste
izatpoort en dus de
uitlaat- (knalpot-) zijde komt.
¢n het krukpenmetaal.

De ioss » in den zuiger (paddestoel). Het middengedeelte
van den zuigerkop, dat het warmst wordt, is een afzonderlijk

paddestoelvormig deel, waarvan het bovenste gedeelte rondom
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klepkast geheel zijn gevuld.

plunjer en pomphuxs nog een dun
door de plunjer in het huis vastvriest. ’
om deze aan te zetten, dan heeft men g
wel den stoel Waarop de pomp is beve

kokend water in de klepkast te g1eten;
Nadat men dit even heeft laten staan

Bij elken strengen winter komen gevallen van s
koelwaterpompen en cylinder- of knalpotmantels
de eigenaren der betreffende motoren ten zeerste
teleurgesteld zijn, aangezien het water toch afgetapt

De lenspomp. Voor beschrijving en behandeling van ¢
pomp verwijzen wij naar die, gegeven voor de koelwat:

De omkeerbeweging. Bemerkt men, dat bij vooruit-
de frictieckoppeling slipt, dan dient deze onmiddellijk te
Men doet dit door de bronzen draadbus U (fig. 3}
achter de fri iven bevindt en de drager is van den ring
frn'ctieklmf““,»r-;t. wot a2an te draaien met een specialen sl
na eerst het borgboutje T te hebben losgeschroefd  (GEwe

is 14 slag der aanzetbus reeds voldoende! aan e
noodig is om het han del op vooruit in het werk te zetten
men na eenige ervari 3 daoedlg te beoordeelen of de_'
schijven vast gencer worden aangedrukt. Men vergetenns
borgboutje weer vast te schroeven. :

De aanwezi

moet zorgviudig

ki)

vet of olie tusschen de wrijvingsvl
voorkomen, daar anders shpp

de fr1ct1(:_:uu_~‘;,. ng ony ulvﬁeh]k is.
Indlen i e e remband slipt, gaat men als

te werk: Men h,'/i.iifi{. de sp mppn 5 (fig. 21) uit den bout 3
door cie hetboomen 2 en de remband-ooren gaat, waarm
de moer 4 een weinig aanzet. De remband moet Zo6

afgesteld, dat de trommel 10 (ook C, fig. 3) bij in"
zijnden motor juist vastklemt en tot stilstand wordt gek
wanneer het handel in den uitersten stand staat. Te veel spa
van bout 3 heeft tot gevolg, dat het handel niet ver genoeg n
achteren kan worden getrokken en bij den stopstand de remb:
reeds iets wordt aangetrokken en over de trommel wrijft, w
door deze warm wordt. ‘ “ e
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Bh]kt echter dat bl] ,,vcllgw
slipt, dan kan men bij elken bou
den kop wegnemen; de bouten 6 en
te worden nagesteld. Men drage e
deze wijze niet meer spanning te ge
is om slippen of ,achteruitgaan” te
men de schijfjes bij beide bouten 3 ge
anders de bouten ongelijken druk op de
waarvan slijtage van de trommelvoenng n
remband het gevolg zijn. £

Men drage zorg, dat de trommel, waarm
bevinden, voldoende van olie blijft voor
vulle men, bij geregeld bedrijf, eens in de 14
olie bij, na uitneming van den daartoe bestem
smere echter niet te veel, daar anders de overt
uitweg zoekt langs de frictiekoppeling en deze
Het is voldoende eenmaal in de 14 dagen de hoev
olie, welke in den dop van de 5-liter-oliekan -gaat,
vuldop te gieten.
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Periodieke reinigin
den motor geheel ge
samenstellen goed opletten
zand en stof worden aangel
zooals zuiger, metalen en
goed vet worden gemaakt. E
in elkaar gezet, dan moet men.,
eerst met de hand voorz1cht1g
om te zien of alles vrij loopt en er bi
zijn gemaakt. Dit geschiedt met geop
kan men met gesloten kraan control
voldoende is.

Brandstof-olie. In den Kromhout Mi
zoowel petroleum als olie van hooger soorteli
ook bekend onder den naam van ruwolie)
Ook zwaardere en dik vloeibare oliesoozten, als
katoenolie en dergelijke, tot een soortgelijk g
kunnen met succes worden aangewend, mits
bevatten en dun vloeibaar zijn. Dik vloeibare &
echter worden voorgewarmd, waarvoor wij ge
leveren. Het verdient aanbeveling bij het gebruik™wa
gewone olie ons vooraf te raadofami, wij zullen ga
brandstof, waarvan ons een voldoende hoeveelheid
toegezonden, onderzoeken, teneinde vast te stellen of ‘deze
onzen motor geschikt is.

Smeerolie. De geheele motor wordt met één scort smeerolie
gesmeerd, met uitzondering van de tandwielen van de omkeer-
beweging, die het beste met cylinderolie kunnen worden gesmeerd.
Hiervoor gebruike men een goede mineraalolie, welke aan de
volgende eischen moet voldoen: het vlampunt moet minstens
210° Cels. bedragen, de olie moet vrij zijn van zuren, asphalt
en plantaardige of dierlijke vetten en mag niet te dun vloeibaar
zijn. Viscositeit bij 50° Cels. = van 5 tot 8° Engler. Bij gebruik
van slechte olie met een laag vlampunt zullen de zuigerveeren
spoedig vastbranden en de metalen warm loopen.

Wij hebben langdurige proefnemingen gedaan met
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